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PREMIERE PARTIE : TEXTES DE REFERENCE

| Loidu31.12.1992 relative a la lutte contre le bruit (article 15)

Il Décret du 9.01.1995 relatif au classement des infrastructures de transports
terrestres

Il Arrété du 30.05.1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans
les secteurs affectés par le bruit

IV Autres



I LOI DU 31.12.1992 RELATIVE A LA LUTTE CONTRE LE BRUIT (ARTICLE 15)

La loi « bruit » du 31 décembre 1992 a fixé les bases d’'une nouvelle politique pour se protéger contre le bruit des
transports terrestres. Elle a pour objet de prévenir, supprimer ou limiter cette nuisance.

Extrait de la Loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 - Version consolidée au 01 janvier 2002
Titre Ill : Protection des riverains des grandes infrastructures.
Chapitre ler : Bruit des transports terrestres.

Article 15

Dans un délai d'un an a compter de la publication de la présente loi, le Gouvernement présentera au Parlement un
rapport établissant I'état des nuisances sonores résultant du transport routier et ferroviaire et les conditions de leur
réduction.

Ce rapport comportera une évaluation des travaux nécessaires a la résorption des points noirs et a la réduction de
ces nuisances a un niveau sonore diurne moyen inférieur a soixante décibels. Il présentera, en outre, les différents
modes de financement envisageables pour permettre la réalisation de ces travaux dans un délai de dix ans.



Il DECRET DU 9.01.1995 RELATIF AU CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE
TRANSPORTS TERRESTRES ET MODIFIANT LE CODE DE L'URBANISME ET LE CODE DE LA
CONSTRUCTION ET DE L'HABITATION

NOR: ENVP9420064D
Version consolidée au 15 octobre 2007

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de I'environnement,

Vu le code de la construction et de I'habitation ;

Vu le code de l'urbanisme ;

Vu le code de I'expropriation pour cause d’utilité publique ;

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, notamment I'article 13 ;

Vu le décret n° 85-453 du 23 avril 1985 modifié portant application de la loi n° 83-630 du 12 juillet 1983 relative a la
démocratisation des enquétes publiques et a la protection de I'environnement ;

Vu le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ;

Le Conseil d’Etat (section des travaux publics) entendu,

Article 1 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Font I'objet d'un recensement et d'un classement, en application de l'article 13 de la loi du 31 décembre 1992
susvisée, les infrastructures de transports terrestres définies a l'article 2 ci-aprés, qui existent a la date de leur
recensement ou qui, a cette date, ont donné lieu a 'une des mesures suivantes :

1° Publication de l'acte décidant I'ouverture d’'une enquéte publique portant sur le projet d'infrastructure, en
application de l'article L. 11-1 du code de I'expropriation pour cause d'utilité publique ou du décret du 23 avril 1985
Susvise ;

2° Mise a disposition du public de la décision ou de la délibération arrétant le principe et les conditions de
réalisation d'un projet d'infrastructure, au sens du a du 2° de l'article R. 121-13 du code de I'urbanisme, dés lors
que cette décision, ou cette délibération, prévoit les emplacements qui doivent étre réservés dans les documents
d’urbanisme opposables ;

3° Inscription de [linfrastructure en emplacement réservé dans un plan d'occupation des sols, un plan
d’aménagement de zone, ou un plan de sauvegarde et de mise en valeur opposable.

Les mémes dispositions s’appliquent aux modifications ou transformations significatives d'une infrastructure, au
sens du décret du 9 janvier 1995 susvisé.

Article 2 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Le recensement et le classement des infrastructures de transports terrestres portent sur les voies routieres dont le
trafic journalier moyen annuel existant, ou prévu dans I'étude ou la notice d’'impact, est supérieur a 5 000 véhicules
par jour, les lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic journalier moyen supérieur a cinquante trains ainsi
gue les lignes en site propre de transports en commun et les lignes ferroviaires urbaines, dont le trafic journalier
moyen est supérieur a cent autobus ou trains.

Article 3 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Un arrété conjoint des ministres chargés respectivement des routes, des transports, de I'environnement et de la
construction détermine, en fonction de niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, cinq catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports terrestres ainsi que la largeur maximale correspondante
des secteurs affectés par le bruit, situés au voisinage de I'infrastructure, sans que cette largeur puisse excéder 300
metres de part et d’autre de celle-ci.

Les niveaux sonores mentionnés ci-dessus sont les niveaux sonores équivalents pondérés A engendrés par

I'infrastructure de transports terrestres.



Article 4 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Quand l'infrastructure de transports terrestres est en service, le niveau sonore évalué a partir du trafic peut servir
de base pour le classement de l'infrastructure si la croissance prévisible ou possible du trafic ne peut conduire a
modifier ce niveau de plus de 3 dB (A).

Dans le cas contraire, ainsi que pour les infrastructures nouvelles, le niveau sonore est calculé.

La méthode de calcul des niveaux sonores prévisionnels tient compte des parameétres qui peuvent influer sur ces
niveaux sonores, et au moins :

1° Pour les infrastructures routiéres : le role de la voie, le nombre de files, le trafic prévu et, le cas échéant,
I'existence de rampe, le pourcentage de poids lourds, la vitesse maximale autorisée ;

2° Pour les infrastructures ferroviaires : le nombre de trains, la vitesse commerciale et le type de matériel.

Un arrété conjoint des ministres chargés respectivement des routes, des transports, de I'environnement et de la
construction fixe en tant que de besoin les modalités de mesure des niveaux sonores, les modalités d'agrément
des méthodes de mesure in situ ainsi que les prescriptions que doivent respecter les méthodes de calcul
prévisionnelles et les logiciels de calcul utilisés pour évaluer les niveaux sonores.

Article 5 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Le préfet procéde au recensement des infrastructures terrestres mentionnées aux articles ler et 2, situées dans
son département et prend un arrété les classant dans les catégories prévues par l'arrété interministériel mentionné
a l'article 3.

Sur la base de ce classement, il détermine, par arrété :

1°Les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage des infrastructures recensées ;

2°Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la construction des batiments
inclus dans ces secteurs ;

3°Les isolements acoustiques de facade requis en application de I'arrété prévu a l'article 7.

L'arrété du préfet mentionné au précédent alinéa est préalablement transmis, pour avis, aux communes
concernées par les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage de l'infrastructure, dans leur largeur maximale
prévue par l'arrété interministériel susmentionné. Faute de réponse dans le délai de trois mois suivant la
transmission du préfet, leur avis est réputé favorable.

Toute modification du classement d’une infrastructure intervient suivant la procédure définie ci-dessus.

Les arrétés préfectoraux mentionnés au présent article font I'objet d’'une publication au Recueil des actes
administratifs du département et d’'un affichage, durant un mois, a la mairie des communes concernées.

Article 6 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Une commune peut, a son initiative, proposer au préfet un projet de classement des infrastructures de transports
terrestres portant sur tout ou partie de son territoire. Le préfet examine cette proposition avant de procéder au
classement des infrastructures concernées.

Article 7 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

En vue d’assurer la protection des occupants des batiments a construire dans le secteur de nuisance d'une
infrastructure de transports terrestres classée en application du présent décret, les facades des piéces et locaux
exposés aux bruits des transports terrestres doivent présenter un isolement acoustique contre les bruits extérieurs
conforme aux limites déterminées par I'arrété prévu a l'article 3.

L’isolement acoustique requis dépend notamment du classement de I'infrastructure de transports terrestres, de la
nature et de la hauteur du batiment, de la distance du batiment par rapport a l'infrastructure et, le cas échéant, de
I'occupation du sol entre le batiment et I'infrastructure.

Article 8 (abrogé)
Abrogé par Décret 2005-935 2005-08-02 art. 8 sous réserves JORF 5 aolt 2005

Article 9

A madifié les dispositions suivantes :
Modifie Code de I'urbanisme - art. R*123-19 (M)
Modifie Code de l'urbanisme - art. R*123-24 (M)
Modifie Code de I'urbanisme - art. R*311-10 (M)



Modifie Code de I'urbanisme - art. R*311-10-2 (Ab)
Modifie Code de I'urbanisme - art. R*410-13 (Ab)

Article 10
A modifié les dispositions suivantes :
Crée Code de la construction et de I'habitation. - art. R111-4-1 (M)

Article 11 (abrogé au 16 octobre 2007)

Abrogé par Décret 2007-1467 2007-10-12 art. 4 JORF 16 octobre 2007

Les mesures prises en application de I'article 5 devront entrer en vigueur dans le délai de deux ans a compter de
la date de publication de l'arrété mentionné a l'article 3. Ce délai est porté a trois ans pour les classements
d’infrastructures effectués avant cette date, en application de la réglementation alors en vigueur, qui demeurent
valides ainsi que les régles d'isolement acoustique qui en découlent jusqu’a I'entrée en vigueur des mesures
susmentionnées.

Article 12 (abrogé au 16 octobre 2007)

Le ministre d’Etat, ministre de lintérieur et de I'aménagement du territoire, le ministre de I'équipement, des
transports et du tourisme, le ministre de I'environnement, le ministre du logement et le ministre délégué a
I'aménagement du territoire et aux collectivités locales sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution
du présent décret, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

EDOUARD BALLADUR

Par le Premier ministre :

Le ministre de I'environnement,
MICHEL BARNIER

Le ministre d’Etat, ministre de l'intérieur
et de 'aménagement du territoire,
CHARLES PASQUA

Le ministre de I'équipement,

des transports et du tourisme,
BERNARD BOSSON

Le ministre du logement,

HERVE DE CHARETTE

Le ministre délégué a 'aménagement du territoire
et aux collectivités locales,

DANIEL HOEFFEL



Il ARRETE DU 30 MAI 1996 RELATIF AUX MODALITES DE CLASSEMENT DES
INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES ET A L’'ISOLEMENT ACOUSTIQUE DES
BATIMENTS D’HABITATION DANS LES SECTEURS AFFECTES PAR LE BRUIT

NOR: ENVP9650195A
Version consolidée au 21 décembre 2015

Le ministre de I'équipement, du logement, des transports et du tourisme, le ministre du travail et des affaires
sociales, le ministre de l'intérieur, le ministre de I'environnement, le ministre de la fonction publique, de la réforme
de I'Etat et de la décentralisation, le ministre délégué au logement et le secrétaire d’Etat aux transports,

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de l'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R. 311-10, R.
311-10-2, R. 410-13;

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de l'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles 3, 4 et 7

Vu le décret n°® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des batiments d’habitation contre les bruits de
I'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a I'aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d’habitation, et notamment
son article 9 ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d’'application de la réglementation acoustique, et notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,

Article 1

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 2
Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I'environnement :
-de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cingq catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports terrestres recensées ;
-de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d’autre de ces infrastructures ;
-de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter les
méthodes de calcul prévisionnelles ;
-de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a construire dans ces
secteurs, l'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports
terrestres, en fonction des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de I'environnement.
Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments
d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans
d’exposition au bruit des aérodromes, I'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis
des bruits des transports aériens.

TITRE ler : CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE PREFET.

Article 2

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 3

Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres recensées
et de déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont ;

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 6
heures a 22 heures, noté LAeq (6 heures - 22 heures), correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure
considérée ;

- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de
22 heures a 6 heures, noté LAeq (22 heures - 6 heures), correspondant a la contribution sonore de

I'infrastructure considérée. .
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Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
“Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinq métres au-dessus du plan de roulement et :

- pour les rues en “U” ; a deux metres en avant de la ligne moyenne des facades ;

- pour les tissus ouverts : a une distance de dix metres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont augmentés
de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en facade. La distance est
mesurée, pour les infrastructures routieres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et pour les
infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords
dégageés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Article 3
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 4

Les niveaux sonores de référence visés a l'article précédent sont évalués :

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne conduit pas a modifier le
niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site a partir d’hypothéses de trafic correspondant
aux conditions de circulation moyennes représentatives de I'ensemble de I'année ;

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire & modifier le
niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d’hypothéses de trafic correspondant a la situation a terme ;

- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a I'une des mesures prévues a l'article R. 571-32 du code de
I'environnement, par calcul a partir des hypotheéses de trafic retenues dans les études d'impact ou les études
préalables a I'une de ces mesures.

Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180°, un profil en travers au
niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de linfrastructure, et, pour les
infrastructures routieres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le bruit
dd au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a l'article 2 ci-dessus.

Article 4

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 5

Le classement des infrastructures routieres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux
sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

NIVEAU SONORE DE|NIVEAU SONORE DE[ CATEGORIE DE|{LARGEUR MAXIMALE DES
REFERENCE REFERENCE L'INFRASTRUCTURE SECTEURS

LAeq (6 heures-22 heures) enf LAeq (22 heures-6 heures) en affectés par le bruit de part et d'autre|
dB(A) dB(A) de 'infrastructure (1)

L>81 L>76 1 d=300m

76<L<81 71<L<76 2 d=250m

70<L<76 B65<L=<T1 3 d=100m

65<L<70 60<L <65 4 d=30m

60<L <65 55<L <60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau ci-
dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des
infrastructures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :



Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE N]VEAU SONORE DE|CATEGORIE del LARGEUR MAXIMALE DES

REFERENCE REFERENCE I'infrastructure SECTEURS

LAeq (6 h-22 h) en dB(A) LAeq (22 h-6 h) en dB(A) affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure
1)

L>84 L>79 1 d=300m

79<L<84 74<L<T79 2 d=250m

73<L<79 68<L<74 3 d=100m

68<L<73 63<L<68 4 d=30m

63<L<68 58<L<63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par couverture ou
tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un trongcon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
l'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante.

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

TITRE Il : DETERMINATION DE L’'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES BATIMENTS D’HABITATION
CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES ET AERIENS PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU
BATIMENT.

Article 5

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 7
En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code de
'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d’habitation a construire dans le
secteur de nuisance d’'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d’'un aérodrome doivent
bénéficier d'un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l'article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I'isolement d’une évaluation plus
précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particuliéres, et I'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous sa
responsabilité selon les modalités fixées a l'article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies dans les
plans d’exposition au bruit des aérodromes, l'isolement acoustique minimal est déterminé selon les modalités
décrites a l'article 8 ci-apres.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues apres application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre
inférieures a 30 dB, conformément a I'article 10 du présent arrété.
NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 6
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 8
Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des pieces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante : u



En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimal des
pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de la
distance horizontale entre la fagcade de la pieéce correspondante du batiment a construire et :

- pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a I'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant en
annexe d’'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minimal DnT, A, tr en dB.
Vous pouvez consulter le tableau dans le JO n° 177 du 01/08/2013 texte numéro 23 a I'adresse suivante

http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numJO=0&dateJO=20130801&numTexte=23&pageDebut=
13132&pageFin=13136

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de l'angle de vue selon lequel on peut voir
l'infrastructure depuis la facade de la pieéce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois I'orientation du
batiment par rapport a linfrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des batiments entre
l'infrastructure et la piece pour laquelle on cherche a déterminer I'isolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de
l'infrastructure, tel qu’un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau du sol de cette
infrastructure est défini :

- pour les infrastructures routieéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la fagade
de la piéce considérée ;

- pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la piece
considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété des
ministres chargés de la construction et de I'écologie.

1. Protection des facades du batiment
considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants ou
des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L’angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la pieéce considérée du
batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les
suivantes :

ANGLE DE VUE CORRECTION
>135° 0dB

110° << 135° -1dB

90° << 110° -2dB

60° <<90° -3dB
30°<<60° -4dB
15°<<30° -5dB
0°<<15° -6dB

= 0°(fagade arriére) -9dB




Pour chaque portion de fagade, I'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en coupe
par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d’'un arrété des
ministres chargés de la construction et de I'écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en bordure
de l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d’'une piéce duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du
merlon est considérée comme treés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de fagade non protégée 0

Piece en zone de fagade peu protégée -3dB

Piece en zone de fagade tres protégée -6dB

Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade tres
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et
de I'écologie.

En présence d'un écran ou d’'un merlon en bordure d’'une infrastructure et de batiments faisant éventuellement
écran entre l'infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf si un des deux
éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre. Toutefois, la correction globale
est limitée a - 9 dB. Le cumul des corrections di a deux écrans est illustré par des schémas et exemples figurant
en annexe d’'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment & construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une fagcade est située dans le
secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de I'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série des
valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue du
tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde0a1dB +3dB
Ecartde2a3dB +2dB
Ecartde 4a9dB +1dB
Ecart>9dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur calculée a
l'aide du tableau est I'isolement acoustique minimal.

S'’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles isolements est
comparée de facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré jusqu’a ce que toutes
les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d’'application de ces dispositions figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction
et de I'écologie.
NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.






Article 7

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 9

Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les infrastructures des
transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres
et I'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons entre les infrastructures et le
futur batiment :

- par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S 31-088
pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures, routiéres ou ferroviaires, en
recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 métres en avant des facades du batiment sur les valeurs
suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

CATEGORIE NIVEAU SONORE AU POINT de/NIVEAU SONORE AU POINT de
référence en période diurne (en dB [A]) [référence en période nocturne (en dB
[A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

CATEGORIE NIVEAU SONORE AU POINT de/NIVEAU SONORE AU POINT de
référence en période diurne (en dB [A]) [référence en période nocturne (en dB
[A])
1 36 81
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d’'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques acoustiques
des infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance acoustique, vitesses,
trafic, etc.) et sont recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de référence a la valeur
correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d’'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est
augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points de calcul sont en
champ libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de I'écologie.

Lors d’'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les microphones au
point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en avant
des facades des béatiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est
comparée a la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs
mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d’'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de
référence ou a I'emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion sur la
facade.

La valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de bruit a
I'intérieur des piéces principales et cuisines est égal ou inférieur & 35 dB (A) en période diurne et 30 dB (A) en
période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de
6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de |



construction et de I'écologie.

Dans le cadre du controle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les
hypothéses et paramétres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette
évaluation sont tenues a disposition par le maitre d’ouvrage de maniére a permettre la vérification de I'estimation
précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d'ouvrage.

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 8
Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 10
Dans les zones définies par le plan d'exposition aux bruits des aérodromes, au sens de l'article L. 147-3 du code
de l'urbanisme, l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum des locaux vis-a-vis de I'espace
extérieur est de :
-enzone A:45dB;
-enzone B:40dB;
-enzone C:35dB;
-enzone D : 32 dB.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 9

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 11

Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la valeur
minimale de l'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de I'espace extérieur est
calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s'agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB. Pour le
trafic aérien, il s'agit de la valeur définie a I'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur minimale de
l'isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecartde0a1dB +3dB
Ecartde2a3dB +2dB
Ecartde 4a9dB +1dB
Ecart>9 dB 0dB

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 9-1

Créeé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 12

Les valeurs d'isolement retenues aprés application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a 30 dB et
s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le guide
de mesures acoustiques de la direction générale de 'aménagement, du logement et de la nature (disponible sur le
site http://www. developpement-durable. gouv. fr/), les portes et fenétres étant fermées et les systemes
d’'occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de
réverbération dans les locaux. L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur
exigée diminuée de l'incertitude | définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés.

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d’'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.



TITRE IIl : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL DES BATIMENTS D'HABITATION
CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE MAITRE D'’OUVRAGE DU BATIMENT
DANS LES DEPARTEMENTS D’OUTRE-MER

Article 10

Transféré par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Modifié par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

En application du dernier alinéa de I'article 7 du décret n° 95-21 susvisé, les pieces principales et cuisines des
logements dans les batiments d’habitation a construire dans les DOM dans le secteur de nuisance d’'une ou
plusieurs infrastructures de transports terrestres classées en catégorie 1, 2 ou 3 suivant I'arrété préfectoral prévu a
l'article R. 111-4-1 du code de la construction et de 'habitation doivent présenter un isolement acoustique minimal
contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniéere forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a
l'article 11 ci-apres.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I'isolement d’une évaluation plus
précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres, I'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, l'influence des
conditions météorologiques locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a
I'article 13 du présent arrété.

Article 11

Modifié par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines des
logements contre les bruits extérieurs est déterminée de la fagon suivante.

On distingue deux situations : celle ou le batiment est construit dans une rue en U, celle ou le batiment est
construit en tissu ouvert.
Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme NF S 31-130.

A.-Dans lesruesen U

Le tableau suivant donne la valeur minimale en décibel, de I'isolement standardisé pondéré pour un bruit de trafic,
DnT, A, tr, en fonction de la catégorie de l'infrastructure, pour les piéces directement exposées au bruit des
transports terrestres :

CATEGORIE ISOLEMENT STANDARDISE PONDERE pour un bruit de
trafic DnT, A, tr minimal
40 dB

37 dB
33 dB
Sans objet
Sans objet

O B W[N] —

Ces valeurs sont diminuées :
- en effectuant un décalage d'une classe d’'isolement pour les facades latérales ;
- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement pour les facades arriére.



B. - En tissu ouvert

Le tableau suivant donne, par catégorie d'infrastructure, la valeur minimale, en décibel, de I'isolement standardisé
pondéré pour un bruit de trafic, DnT, A, tr, des piéces en fonction de la distance entre le batiment a construire et :

- pour les infrastructures routieres, le bord extérieur de la chaussée la plus proche ;
- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

DISTANCE / CATEGORIE 0-10 l0-15 [15-20 [0-25 P5-30 |0-40 [0-50 |50-65 [p5-80 [80- 100 J100-125 Ji25-160 [160- 200
1 40 |40 39 38 37 36 35 34 33

2 37 |37 36 35 34 33

3 33 [33

4

5

Les valeurs du tableau tiennent compte de I'influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées de facon a prendre en compte l'orientation de la facade par rapport a
l'infrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou un batiment entre l'infrastructure et la fagade pour
laguelle on cherche a déterminer I'isolement, conformément aux indications du tableau suivant :

SITUATION

DESCRIPTION

CORRECTION

Facade en vue directe.

Depuis la fagade, on voit directement la
totalité de linfrastructure, sans obstacles
qui la masquent.

Pas de correction

Facade protégée ou partiellement protégée
par des batiments.

Il existe, entre la fagade concernée et la
source de bruit (linfrastructure), des
batiments qui masquent le bruit :

- en partie seulement (le bruit peut se
propager par des trouées assez larges
entre les batiments) ;

3dB

- en formant une protection presque
compléte, ne laissant que de rares trouées|
pour la propagation du bruit.

6dB

Portion de fagade masquée (cf. note 1) par
un écran, une butte de terre ou un obstacle,
naturel.

La portion de fagade est protégée par un
écran de hauteur comprise entre 2 et 4
métres :

- a une distance (cf. note 2) inférieure &
150 métres ;

- a une distance (cf. note 2) supérieure &
150 métres.

6dB

-3 dB

La portion de fagade est protégée par un
écran de hauteur supérieure a 4 métres :

- a une distance (cf. note 2) inférieure &
150 métres ;

9dB

- a une distance (cf. note 2) supérieure a
150 métres.

6dB

Facade en vue indirecte d'un batiment.

La fagade bénéficie de la protection du
batiment lui-méme :

- facade latérale (cf. note 3) ;

-3 dB

- facade arriére.

-9dB

Note 1. - Une portion de fagade est dite masquée par un écran lorsqu’on ne voit pas l'infrastructure depuis cette portion de fagade.

Note 2. - Cette distance est mesurée entre 'écran et la fagade.

Note 3. - Dans le cas d'une fagade latérale d'un batiment protégé par un écran, une butte de terre ou un obstacle naturel, on peuf]

cumuler les corrections correspondantes.




Lorsque la valeur obtenue aprées correction est inférieure a 33 dB, il n’est pas requis de valeur minimale pour
l'isolement.

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une facade est située dans le
secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est supérieure de plus de 3 dB aux autres, c'est cette valeur qui
sera prescrite pour la fagcade concernée. Dans le cas contraire, la valeur d’isolement prescrite est égale a la plus
élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentée de 3 dB.

Lorsqu’on se situe en tissu ouvert, I'application de la réglementation peut consister a respecter :

- soit la valeur d’isolement acoustique minimal directement issue du calcul précédent ;

- soit la classe d'isolement 33, 37 ou 40 dB, en prenant, parmi ces valeurs, la limite immédiatement supérieure a la
valeur calculée selon la méthode précédente.

Article 12

Modifié par Décret n°2013-938 du 18 octobre 2013 - art. 1 (V)
Aprés avis du conseil départemental et du conseil régional du département concerné, le préfet peut, par arrété,
étendre I'obligation d’isolement acoustique en bordure des voies classées soit en catégorie 4, soit en catégorie 4
et 5. Dans ce cas :
- pour les voies en U, les valeurs d'isolement au sens du tableau du paragraphe A de l'article 11 ci-dessus sont de
30dB;
- pour les voies en tissu ouvert, les valeurs d’isolement au sens du paragraphe B de l'article 11 ci-dessus sont de
30 dB jusqu’a 10 metres.

NOTA :

Cet article a été modifié par le décret n° 2013-938 du 18 octobre 2013 portant application de la loi n° 2013-403 du
17 mai 2013 relative a I'élection des conseillers départementaux, des conseillers municipaux et des conseillers
communautaires, et modifiant le calendrier électoral. Conformément & son article 71, l'article dans sa version
modifiée par le décret du 18 octobre 2013 s’applique a compter du prochain renouvellement général des conseils
municipaux et communautaires prévu les 23 et 30 mars 2014, y compris aux opérations préparatoires a ce scrutin.

Article 13

Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11
Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore en facade, en prenant en compte
des données urbanistiques et topographiques particuliéres, I'implantation de sa construction dans le site, ainsi que,
le cas échéant, les conditions météorologiques locales, il évalue la propagation des sons entre l'infrastructure et le
futur batiment :
-par calcul selon des méthodes répondant aux exigences de l'article 6 de I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres ;
-a I'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S 31-088
pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour chaque infrastructure, routiére ou ferroviaire, de catégorie 1,
2 ou 3 en se recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de référence, définies en fonction de la
catégorie de l'infrastructure :

CATEGORIE NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
de référence, en période diurne de référence, en période nocturne
(en dB [A]) (en dB [A])

1 83 78

2 79 74
73 68

L’application de la réglementation consiste alors a respecter la valeur d'isolement acoustique minimale déterminée
a partir de cette évaluation, de telle sorte que le niveau de bruit a I'intérieur des pieces principales soit égal ou
inférieur a 40 dB (A) en période diurne et 35 dB (A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de
pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22
heures a 6 heures pour la période nocturne. Lorsque cette valeur d’isolement est inférieure a 33 dB, il n'est pas
requis de valeur minimale pour I'isolement.

17



Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures de
catégorie 1, 2 ou 3, on appliquera pour chaque local la régle définie a I'article précédent.

Article 14

Créeé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Les valeurs d’isolement obtenues par application des articles 11 a 13 s’entendent pour des locaux ayant une durée
de réverbération de référence de 0, 5 s a toutes les fréquences.

Le batiment est considéré comme conforme aux exigences minimales requises en matiere d’isolation acoustique
contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de l'isolement standardisé pondéré pour un bruit de trafic,
DnT, A, tr, atteint au moins les limites obtenues selon l'article 11 ou I'article 12.

TITRE IV : DISPOSITIONS DIVERSES.

Article 15

Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 13

Les dispositions prévues aux articles 2 et 6 de 'arrété du 6 octobre 1978maodifié relatif a I'ilsolement acoustique des
batiments d’habitation contre les bruits de I'espace extérieur sont abrogées.

Les dispositions prévues a l'article 3 et a I'annexe | de I'arrété du 6 octobre 1978 précité continuent a s’appliquer
jusqu’a la date d’entrée en vigueur des mesures prises en application de I'article 5 du décret n° 95-21 du 9 janvier
1995 susvisé.

NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d’habitation faisant
I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 16

Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Le directeur des routes, le directeur des libertés publiques et des affaires juridiques, le directeur de la prévention
des pollutions et des risques, le directeur général des collectivités locales, le directeur de I'habitat et de la
construction, le directeur des transports terrestres et le directeur général de la santé sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

Annexes

ANNEXE (abrogé)

Abrogé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 15

Le ministre de I'environnement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention des pollutions
et des risques, délégué aux risques majeurs,
G. Defrance

Le ministre de I'équipement, du logement,
des transports et du tourisme,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des routes,

C. Leyrit

Le ministre du travail et des affaires sociales,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de la santé,

J.-F. Girard

Le ministre de l'intérieur,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des libertés publiques E



et des affaires juridiques,

J.-P. Faugeére

Le ministre de la fonction publique,

de la réforme de I'Etat et de la décentralisation,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général des collectivités locales,
M. Thénault

Le ministre délégué au logement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de I'habitat et de la construction,
P.-R. Lemas

Le secrétaire d’Etat aux transports,

Pour le secrétaire d’'Etat et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,

H. du Mesnil



IV AUTRES

DONNEES NECESSAIRES POUR ETABLIR LE CLASSEMENT

Type de profil Rue en U ou tissu ouvert
Largeur Rue en U : largeur moyenne entre facades
Rue en tissu ouvert : largeur de plate-forme
Vitesse En général, la vitesse maximale autorisée
Allure Allure fluide ou pulsée, en période diurne et en période nocturne
Rampe Profil en long horizontal ou en rampe (>2%)
Trafic Débit moyen horaire
Revétement de la
Chaussée

Remarque : Le parametre allure est caractérisé par le régime moteur. Cet effet est surtout sensible a basse vitesse (<
50 km/h)
Aux vitesses élevées (> 60 km/h pour les VL et >70-80 km/h pour les PL), le bruit de roulement devient un
facteur prépondérant.

CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES

Texte réglementaire : décret n°95-21 du 9 janvier 1995

Niveau sonore de Niveau sonore de Largeur maximale des
référence référence Catégorie de secteurs affectés par le
Laeq (6h-22h) en dB(A) | Laeq (22h-6h) en dB(A) Pinfrastructure bruit de part et d’autre
de l'infrastructure
L>81 L>76 1 d =300m
76<L<=81 71<L <76 2 d =250m
70<L<=76 65<L<71 3 d =100m
65<L<=70 60< L <65 4 d=30m
60< L <=65 55< L <60 5 d=10m

Points de référence

Rue en U Tissu ouvert
2m
e 0
S5m 5 mI




DEUXIEME PARTIE : LE CLASSEMENT SONORE DE LA R.N. n°13, DE LA
R.D.n°230, de I’A. n°13, de la ligne SNCF

| Arrétés préfectoraux de Classement

Il Situation des secteurs affectés par le bruit
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PREFECTURE DU-CALVADOS

DIRECTION DES ACTIONS DE L'ETAT
ET DES AFFAIRES ECONOMIQUES

BUREAU DU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE
ET DES POLITIQUES EUROPEENNES

LE PREFET DE LA REGION DE BASSE NORMANDIE
PREFET DU CALVADOS

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R 111-4-1,

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment ses articles
13 et 14;

Vu le décret n® 95-20 pris pour I'application de I'article L 111-11-1 du code de la construction et de
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d’'habitation et
de leurs équipements,

Vu le décret n® 95-21 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de l'urbanisme et de la construction el de I'habitation,

Vu Parrété du 9 janvier 1995 relatif 4 la limitation du bruit dans les établissements d’enseignement,
Vu l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
temestres el a isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit,
Vu l'avis du conseil municipal de ‘

BAYEUX en date du 29/10/1998
CAGNY en date du 29/10/1998
CARDONVILLE en date du 12/01/1989
CORBON en date du 23/10/1998
CROISSANVILLE en date du 22/10/19388
FIRFOL en date du 29/10/1998
GLOS en date du 02/10/1998
LA CAMBE en date du 14/10/1998
LISIEUX en date du 23/10/1998
LOUCELLES en date du 21/10/1998
MOSLES ) en date du 03/11/1998
NOTRE DAME D'ESTREE, en date du 23/10/1998
SAINT DESIR en date du 08/10/1998

SAINT VIGOR LE GRAND
TOUR EN BESSIN
VIMONT

en date du 27/10/1998
en date du 05/11/1998
en date du 22/10/1998

Vu l'avis réputé favorable, en I'absence de réponse dans le délai de trois mois, des communes
suivantes ;

AIRAN, ARGENCES, BELLENGREVILLE, BIEVILLE-QUETIEVILLE, BRETTEVILLE L'ORGUEILLEUSE,
CANCHY, CARCAGNY, CARPIQUET, COULOMBS, CREVECOEUR EN AUGE, CUSSY, ECRAMMEVILLE,
FORMIGNY, FRENOUVILLE, ISIGNY SUR MER, L'HOTELLERIE, LA BOISSIERE, LA HOUBLONNIERE, LE
PRE D'AUGE, MAROLLES, MARTRAGNY, MERY CORBON, MANDEVILLE EN BESSIN, MONDEVILLE,
MOULT, NONANT, NOTRE DAME DE LIVAYE, OSMANVILLE, PUTOT EN BESSIN, ROTS, SAINT AUBIN
SUR ALGOT, SAINT MARTIN DES ENTREES, SAINT PAIR DU MONT,SAINTE CROIX GRAND TONNE,
SURRAIN, VAUCELLES, VAUX SUR SEULLES.

REPUBLIQUE ERANCAISE
Liberté Egalité Fraternité

14038 CAEN CEDEX TEL : 02.31.20.64.00
wwwi.calvados. prel.gouv. i



Article 1

ARRETE :

Les dispositions des articles 2 4 4 de I'amété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le
département \du Calvados aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres
mentionnées a l'article 2 du présent arrété et représentées sur le plan joint en annexe.

Article 2

Le tableau suivant donne pour chacun des trongons de la RN13 mentionnés, le classement
dans une des 5 catégories définies dans l'arrété du 30 mai 1996 susvisé, la largeur des secteurs
affectés par le bruit, ainsi que le type de tissu urbain.

Noin de Communes Délimitation du trongon Catégorie de | Largeur Type de
I'infrastructure concemeées "ih, I'infrastructure | des tissu
‘secteurs (rie en
allectés «U»ou
par le bruit tissu
. 1 ouvert)
_ Début Fin 1) o
RN13 L'HOTELLERIE PR 0000 PR 1.000 a - 250m Tissu ouvert
RN13 L'HOTELLERIE PR__1.000 PR__1.881 3 100m Tissu ouvert
RN{3 L'HOTELLERIE, PR__1.881 PR 3.080 2. 250m Tissu ouvert
RNi3 MAROLLES PR __3.080 PR 6215 2. 250m Tissu ouvert
RN13 FIRFOL PR 6215 PR__ 8.600 2 250 m Tissu ouvert
RN13 GLOS PR__8.€00 PR 10870 -2 250m Tissu ouvert
RN13 LISIEUX PR_10.870 PR_11.038 -3 100m Tissu ouvert
RNI3_ LISIEUX PR_11.083 PR 11630 3 100m Tizsu ouvert
RN13 LISIEUX PR 11850 PR 11940 -3 100m Tissu ouvert
o ] Cf de lespérance
RN13 (ROUTE | LISIEUX PR 11.840 PR 12200 3 100m Tissu.ouvert
DE PARIS) Cf de l'espérance .
RN13 (ROUTE | LISIEUX PR 12200 PR 12700 3 100m Tissu ouvert
DE PARIS)
RN13  (ROUTE | LISIEUX PR 12,700 PR 13750 3 100m Tissu ouvert
\DEPARIS) | |
RN13 (RUE DE | LISIEUX PR 13750 PR 14000 3 100m Tissu ouverl
PARIS)
RN13 (RUE DE | LISIEUX PR 14.000 PR 14.751 3 100 m Tissu ouvert
PARIS) Cf rue J. d'Arc e ]
RNf3 (RUE H.| LISIEUX PR 14.751 PR 14822 2 20m Rue en U
CHERON) Cf rue J. d'Arg)
RN13 (RUE H. | LISIEUX PR 14822 PR 15002 1 300m Rue en U
CHERON)
RNi3 (RUE H. | LISIEUX PR 15002 PR 15082 1 200m Rue en U
CHERON) 1 | —
RNI3 (RUE H. | LISIEUX PR 15.092 PR 15300 1 F00m Rueen U
CHERON) Cf ave du 6 Juin
RN13 (AVE DU | LISIEUX PR 15200 PR 15420 3 100m Tissu ouvert
6 JUIN) Cf rue H. Chéron
RN13 (AVE DU | LISIEUX PR 15420 PR 16150 3 100 m Tissu ouvert
6 JUIN) Limite Commune
RN13 ST DESIR PR_16.150 PR_16.767 3 100 m Tissu ouvert
RN13 ST DESIR PR_16.787 PR_17.788 3 100m Tissu ouvert
RN13 ST DESIR PR _17.783 PR 19740 3 100 m Tissu ouvert
RN13 LE PRE DAUGE PR _19.740 PR 20.764 3 100 m Tissu ouvert
RN13 LE PRE D'AUGE PR_20.764 PR _21.900 3 - 100 in Tissu ouverl
RN13 LA BOISSIERE PR 21,900 PR 22.491 3 100m Tissu ouvert
RN13 LA BOISSIERE PR_22.40 PR 23100 3 100m Tissu ouvert
RN13 LA HOUBLONNIERE | PR 23.100 PR_24.640 3 100m _Tissu ouvert
RN13 LA HOUBLONNIERE | PR 24.640 PR_25.620 3 100m Tissu ouvert
RN13 ST AUBIN SUR PR 25630 PR 27.200 3 100m Tissu ouvert
ALGOT _I
RN13 ST PAIR DU MONT PR 27.200 PR 27.820 3 100 m Tigsu ouvert




SAINTE CROIX
GRANDE TONNE

Nom de Communes Délimitation du trongon “Catégorie de | Largeur Type de
I'infrastructure concernées linfrastructure | des tissu
secteurs (rue en
affectés «Uw»ou
par le bruit tissu
ouvert)
Début Fin {1)
RMN13 NOTRE DAME DE PR 27.850 PR 30.680 3 100 m Tissu ouvert
LIVAYE
RN13 CREVECOEUR EN PR 30.680 PR 31.160 3 100m Tissu ouvert
AUGE
RN13 CREVECOEUR EN PR 31.160 PR 31.418 3 100 m Tissu ouvert
AUGE
RN13 CREVECOEUR EN PR 31.418 PR 31.600 3 100 m RueenU
AUGE
RN13 CREVECOEUR EN PR 31.600 PR 31.780 -3 100 m Tissu ouvert
AUGE 6 3
RN13 CREVECOEUR EN PR 31.780 PR 32.180 ‘3 100 m Tissu ouvert
AUGE )
RN13 NOTRE DAME PR 32.180 PR 34600 3 100m Tissu ouvert
D'ESTREE
RN13 CORBON { NOTRE PR 34.600 PR 34.880 3 100m Tissu ouvert
«CARREFOUR | DAME D'ESTREE )
SAINT JEAN»
RN13 CORBON. PR_324.880 PR 35100 3 100m Tissu ouvert
RN13 CORBON/NOTRE |PR 35.100 PR 38200 3 100 m Tissu ouvert
DAME D'ESTREE .
RN13 CORBON, PR 36.200 PR_36.780 3 100m Tissu ouvert
RN13 BIEVILLE- PR 36.780 PR 39050 3 100m Tissu ouvert
QUETIEVILLE [ ol
RN13 MERY CORBON PR _38.050 PR 40,500 '3 100m Tissu ouvert
RN13 MERY CORBON PR 40.500 PR 40.850 3 100m Tissu ouvert
RN13 MERY CORBON PR _40.850 PR _41.270 3 100m Rue en U
RN13 MERY CORBON PR_41.270 PR 41.680 3 100m Tissu ouvert
RN13 .CROISSANVILLE PR_41.680 PR 42.430 3 100m Tissu ouvert
RN13 CROISSANVILLE PR 42.450 PR 43200 3 100m Tissu ouvert
RN13 AIRAN PR_43.200 PR 44180 ‘3 100m Tissu ouvert
RN13 MOULT PR_44.180 ° PR 46050 -3 100m Tissu ouvert
RN13 MOULT PR_46.050 PR 46546 . 3 100m Tissu ouvert
| RN13 MOULT PR_46548 PR 46804 - 3 100m Tissu ouvert
RN13 MQULT PR _46.804 PR 47514 3 100m Tissu ouvert
RN13_ MOULT PR_47.514 PR_43.000 =3 100m | Tissu ouvert
RN13 ARGENCES - PR 48.000 PR 49,080 3 100m Tissu ouvert
| RN13 VIMONT PR _49.080 PR_49.492 3 100m Tissu ouvert
RN13 VIMONT FR_49.402 PR 50.210 " 3 100m Tissu ouvert
RN13 BELLENGREVILLE PR _50.210 PR _£0850 3 100m Tissu ouvert
RN13 BELLENGREVILLE PR 0850 PR §2.160 3 100m | Tissu ouvert
RN13 FRENOUVILLE PR 52160 PR &3580 3 100m Tissu ouvert
RN13 CAGNY PR 53580 PR_54.078 3 100m Tissu ouvert
RN13 CAGNY PR 54.078 PR 55430 3 100 m Tissu ouvert
RN13 CAGNY PR §5.430 PR _S5647 3 100m Tissu ouvert
RN13 CAGNY PR 56.647 PR 57.100 3 100m Tissu ouvert
RN13 | MONDEVILLE PR_57.100 PR _57.800 3 100m | Tissu ouvert
RN13 MONDEVILLE PR 57.800 PR 58.000 3 100m Tissu ouvert
| o (Bd périphérique) N
RN13 CARPIQUET PR 62.000 PR 71.334 2 250m Tissu ouvert
(Bd périphérique)
RN13 CARPIQUET/ROTS |PR 71.334 PR 71.554 2 Z50m Tissu ouvert
RN13 ROTS PR 71.554 PR_76.540 2 250m Tissu ouvert
RN{3 BRETTEVILLE PR 76540 PR 77.840 2 250m Tissu ouvert
L'ORGUEILLEUSE
RN13 PUTOT EN BESSIN/ | PR 77.940 PR 78510 2 250m Tissu ouvert
BRETEVILLE
L'ORGUEILLEUSE
RN13 PUTOT EN BESSIN/ [ PR 78510 PR 79.448 2 20m Tissu ouvert
BRETEVILLE
. L'ORGUEILLEUSE
RN13 PUTOT EN BESSIN/ | PR 79.448 PR 80.453 2 250m Tissu ouvert




Nom de Communes Délimitation du trongon Catégorie de | Largeur Type de
linfrastructure concernées linfrastructure | des tissu
- | secteurs (rue en
affectés «U»ou
par le bruit tissu
ouvert)
Début Fin (1]
RN13 LOUCELLES/ PR 80.453 PR 81.045 2 250m Tissu ouvert
SAINTE  CROIX
GRANDE TONNE
| RN13 _| LOUCELLES PR _81.045 PR_81.785 2 250m Tissu ouvert
RN13 LOUCELLES/ PR 81.785 PR 82629 2 250m | Tissu ouvert
SAINTE CROIX
GRANDE TONNE ;
RN13 LOUCELLES/ PR 8262 PR 82.934 1 200m Tissu ouvert
couLomBS
RN13 CARCAGNY PR 82934 PR_83.280 200m Tissu ouvert
RN13 CARCAGNY/ PR 83.280 PR &3.715 A00m Tissu ouvert
MARTRAGNY
| RN13 MARTRAGNY PR 83.715 PR 84.740 200m Tissu ouvert
RN13 CARCAGNY/ PR 84.740 PR 85.465 ! ‘ 20m Tissu ouvert
| MARTRAGNY ) ) < S ) _
RHN13 CARCAGNY / VAUX | PR B5.465 PR 85550 2 250 m Tissu ouvert
- | SUR SEULLES .
RN13 CARCAGNY/VAUX |PR 85830 PR B6.779 i R 2 20 m Tissu ouvert
: SUR SEULLES .
RN13 NONANT PR_86.779 PR 87917 o 300 m Tissu ouvert
RN13 ST MARTIN DES PR 87917 PR 88.460 SR TS 250m | Tissuouvert
ENTREES / VAUX - Y
SUR SEULLES .
RN13 ST MARTIN DES PR &8.483 PR 90.400 200m Tissu ouvert
ENTREES
RN13 BAYEUX PR _80.400 PR _91.165 250m Tissu ouvert
RN13 BAYEUX PR 91165 PR 91475 100 m Tissu auvert
| ~ Rd pt Einsenhower
RN13 (BD W.|BAYEUX PR 91.475 PR 91.685 100 m Tissu ouvert
| CHURCHILL) Rd pt Einsenhower )
RN13 (BD W.| SAINT VIGOR LE PR 91.635 PR 92255 100m Tissu ouvert
CHURCHILL) GRAND
RN13 (BD W.|SAINT VIGOR LE PR 92255 PR 93.450 100m Tissu ouvert
CHURCHILL) GRAND e
RN13 (BD W.|BAYEUX PR 93.450 PR 93.775 3 100m Tissu ouvert
CHURCHILL) _ Ave Vallée des Prés :
RN13 (BD | BAYEUX PR 83775 PR ©5.107 o3 10 m Tissu ouvert
D'EINDHOVEN) Ave Vallée des Prés | Rd pt de Vaucelles ) %
RN13 BAYEUX PR 95.107 PR 95332 .3 100 m Tissu ouvert
Rd pt de Vaucelles -
RN13 VAUCELLES PR 85332 PR 96.241 3 100 m Tissu ouvert
RN13 VAUCELLES PR_56.241 PR_96.797 3 100 m Tissu ouvert
RN13 CuUssy PR 96.797 PR 98579 3 100m Tissu ouvert
RN13 TOUR EN BESSIN PR 98579 PR $9.314 2 250m Tissu ouvert
RN13 TOUR EN BESSIN PR_99.314 PR 100.108 3 100 m Tissu ouvert
RN13 TOUR EN BESSIN PR 100108 PR 100.888 2 250 m Tissu ouvert |
| RNi3 TOUR EN BESSIN | PR 100888 PR 101.418 2 250m___| Tissu ouvert |
RN13 MOSLES PR 101.418 PR 10258 2 250m Tissu ouvert
' RN13 MOSLES PR 102585 PR 103.275 3 100 m Tissu ouvert
RN13 MOSLES PR 103.275 PR 104.113 2 250m Tissu ouvert
RN13 SURRAIN/ PR 104.113 PR 104500 2 250m Tissu ouvert
MANDEVILLE EN ;
BESSIN
RN13 SURRAIN/ PR 104.500 PR 105887 2 220m Tissu ouvert
MANDEVILLE EN '
BESSIN N .
RNI3 SURRAIN PR 105.887 PR 107.020 2 230m Tissu ouver |
RN13 SURRAIN/ PR 107.020 PR 107,925 2 280m Tissu ouvert
FORMIGNY
RN1I3 FORMIGNY PR 107.925 PR 108.800 2 220m Tissu ouvert
RNI3 FORMIGNY/ PR 108.800 PR 110.012 2 250m Tissu ouvert
1 AIGNERVILLE non cl. o
RNI13 AIGNERVILLE PR 110.012 PR 111.157 non ¢l
RN13 ECRAMMEVILLE PR 111.157 PR 112286 2 250m Tissu cuvert



Nom de Communes Délimitation du trongon Catégorie de | Largeur Type de
linfrastructure concernées infrastructure | des tissu
secteurs (rue en
affectés wlwou
par le bruit tissu
ouvert)
- Début Fin {1)
RN13 LONGUEVILLE PR 112,286 PR 114.950 non classé
RN13 CANCHY PR 1 14@5_q_ PR 115332 2 230 m Tissu ouvert
RN13 LA CAMBE PR 115.332 PR 116.000 2 250m Tissu ouvert
RN13 LA CAMBE _ PR 116.000 PR 118.800 3 100 m Tissu ouvert
RN13 CARDONVILLE PR 118.800 PR 120.880 3 100 m Tissu ouvert
RN13 OSMANVILLE PR 120.280 PR 121.757 3 100 m Tissu ouvert
RN13 OSMANVILLE PR 121.757 PR 124.356 3 100 m Tissu ouvert
LRN13 ISIGNY SUR MER PR 124,356 PR 128.224 3 100 m Tissu ouvert

(1) La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance mentaonnée dans le tableau
ci- dessus, comptée de part et d'autre de I'infrastructure :

- pour les infrastructures routiéres a partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche;

- pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche

Article 3

Les batiments a construire dans I2s secteurs affectés par le bruit mentionnés a article 2
doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément aux
décrets 95-20 et 95-21 susvisés.

Pour les batiments d'habitation, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 et 9 de I'arrété du 30 mai 1996 susvisés.

Pour les bétiments d’enseignement, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 et 8 de l'arrété du 9 janvier 1995 susvisés.

Article 4

Le présent arrété fait I'objet d'une mention au Recueil des actes administratifs de I' Etat.dans
le département, ainsi que dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département.

Article 5

Les communes intéressées par le présent arrété sont :

AIRAN,  ARGENCES, BAYEUX, BELLENGREVILLE, BIEVILLE-QUETIEVILLE, BRETTEVILLE
L'ORGUEILLEUSE, CAGNY, CANCHY, CARCAGNY, CARDONVILLE, CARPIQUET, CORBON, COULOMBS,
CREVECOEUR EN AUGE, CROISSANVILLE, CUSSY, ECRAMMEVILLE, FIRFOL, FORMIGNY,
FRENOUVILLE, GLOS, ISIGNY SUR MER, L'HOTELLERIE, LA BOISSIERE, LA CAMBE, LA
HOUBLONNIERE, LE PRE D'AUGE, LISIEUX, LOUCELLES, MANDEVILLE EN BESSIN, MAROLLES,
MARTRAGNY, MERY CORBON, MONDEVILLE, MOSLES, MOULT, NONANT, NOTRE DAME DE LIVAYE,
NOTRE DAME D'ESTREE, OSMANVILLE, PUTOT EN BESSIN, ROTS, SAINT AUBIN SUR ALGOT, SAINT
DESIR, SAINT MARTIN DES ENTREES, SAINT PAIR DU MONT, SAINT VIGOR LE GRAND, SAINTE CROIX
GRAND TONNE, SURRAIN, TOUR EN BESSIN, VAUCELLES, VAUX SUR SEULLES, VIMONT.

Article 6

Une copie de cet arrété doil étre affichée a la mairie des communes visées & I'article 5
pendant un mois au minimum.

Article 7

Le présent arrété doit étre annexé par Madame, Monsieur le maire des communes visées a
I'article 5 au plan d'occupation des sols.




Les secleurs affectés par le bruif définis & l'article 2 doivent étre reportés par Madame,
Monsieur le maire des communes visées a l'article 5 dans les documents graphiques du plan
d’occupation des sols.

Article 8
Ampliation du présent arrété sera adressé a :

- Monsieur le Sous préfet de BAYEUX, Madame le sous-préfet de LISIEUX, Monsieur le sous-prefet de
VIRE.

- Madame, Monsieur le maire des communes visées a I'article 5.

- Monsieur le Directeur départemental de I'équipement

Article 9

Monsieur le secrétaire général de la préfecture, Monsieur le sous-préfet de BAYEUX,
Madame [e sous-préfet de LISIEUX, Monsieur le sous-préfet de VIRE, Madame, Monsieur le maire des
communes visées a l'article 5, et Monsieur le directeur départemental de I'équipement sont chargés,
chacun en ce qui les conceme, de I'exécution du présent arrété.

LE PREFET 6 .JUII_, 1999

Peur e Prelet.

Secrétaire General
Annexe : Le S

- Carte représentant linfrastructure classée.

»
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PREFECTURE DU CALVADOS

DIRECTION DES AGTIONS OE L'ETAT
ET DES AFFAIRES ECONOMIQUES

BUREAU DU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE
ET DES POLITIQUES EUROPEENNES

LE PREFET DE LA REGION DE BASSE NORMANDIE
PREFET DU CALVADOS

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R 111-4-1,

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative & Ia lutte contre le bruit, et notamment ses articles
13 et 14,

Vu le décret n°® 95-20 pris pour I'application de I'article L. 111-11-1 du code de la construction et de
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d'habitation et
de leurs équipements, '

Vu le décret n® 95-21 relalif au classement des infrastructures de transports terrestres et maodifiant le
code de |'urbanisme et de la construction et de I'habitation,

Vu l'arrété du 9 janvier 1995 relatif 4 la limitation du bruit dans les établissements d'enseignement,
Vu l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et A I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le
bruit,

Vu l'avis du conseil municipal de

CAGNY en date du 18/03/1929

GRENTHEVILLE en date du 06/04/1999
THURY HARCOURT. en date du 28/05/1999

Vu l'avis réputé favorable, en I'absence de réponse dans le délai de trois mois, des communes
suivantes : : -

BOULON, BOURGUEBUS, CAUMONT SUR ORNE, CLECY, COLOMBELLES, CONDE SUR NOIREAU,
CROISILLES, ESSON, FLEURY SUR ORNE, FONTENAY LE MARMION, GIBERVILLE , LAIZE LA VILLE, LES
MOUTIERS EN CINGLAIS, MAY SUR ORNE, MONDEVILLE, MQULT, SAINT ANDRE SUR ORNE, SAINT
DENIS DE MERE, SAINT LAURENT DE CONDEL, SAINT MARTIN DE FONTENAY, SAINT REMY, SOLIERS,
TILLY LA CAMPAGNE, VIMONT.

ARRETE :

Article 1

Les dispositions des articles 2 4 4 de I'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le
département du Calvados aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres
mentionnées a I'aticle 2 du présent arrété et représentées sur le plan joint en annexe.

REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberte Egalité Fraterité

14038 CAEN CEDEX TEL : 02,31.30.64.00
www.calvados.pref.gouv.ir



Articio 2

Le tableay suivant donne pour chacun des tromgons de la RD4T, RDSS, RD230, RD403,
RS2 et ROSE2 mentionnés, le classement dans une des 5 catégories définies dans Parété du 30

mal 1998 suevied, 12 lameur des sectours sffestés par le brult, ains! que le lype de tissy urbain,

MOULT/ VIMONT Tissa covert

a7 MEULT FR 0720 FR 3413 0m | Tesromen

i wenc RD-0 _

ROES T MARTIN PR 16004 PR 16550 Om | Thess siuek
DE FIONTEMAY _

R.CB% 5T MARTIN PH 18580 PR 1583 1om uvert
DE FONTERAY _ T

R D230 THLY FR 1340 FR 2245 100m Tisau ourert

L CAMPAGNE Cf sve: RMISS

R D0 TILLY PR 2245 PR 2728 10 m Tssis caneert
LA CAMPAGHE

ROEH BOURGUESLS PR 2728 FR_ 3425 = 100

R O BOURGUESUS PR_8.25 FR_o.738 Z

ROZ30 20LIERS PR 3738 PR 45033 r

RO | BOUERS - PR 4808 FR 5755 .

RO GREMTHEWILLE PR 5SS PR Aawd |

RO GREMTHEWILLE | PGk PR_Gosz =

R DZ30 MONDEVILLE PR_Gd57 FR 7647

R O TAGHYT FR_7.647 PR_A532

R-DZ30 FGIBERWILLE PR 8512 PR BT

R D230 GIBERVILLE PR AT PR 9402

RLOS0 HEERVILLE | PR 907 PR {1818

RO COLOMEELLEE | PR 11848 PR 12518 Thisw ouverk

R D403 MONDEVILLE PR Q000 PR 0730 100k m Thsw ouvert

[T GIEERVILLE PR 029G PR WO m | Tissw sanert

R D COLCMBELEES _{PR_1.580 PR_2153 10 m | Tisms cwert

RDS12 CONDE FR 00 FR O 100
S HCHIREAL of

RDSEIZ CONDE PR Q& FR 20020 4 AEn Thesan careert
S MCAREAL _

RDSER CONDE PR QD00 Tensn canvert
SUR ROIREAL -

R DEE2 CONDE PR O1ES Thwa cever
SUR NOIREAL .

ROSE2 CONDE FR 1140 - |PR 1500 oom Flue &n U

| (Rue S1MARTIN) | SUR NOIREAU Limite Segie CIRDSI2

R Dz CONDE FR 1.500 PR 2150 0om R en U

(Ava de VERDUN] | AUR NOIREAL CIRDBIZ

ROEE2 CONDE PR O2ED PR 237G 20m Fluse en U

(e da VERDAUN] | SUR ROIREAL Cf RO 511

¥ GORDE PR 2310 PR 2500 20m P af L

(e 5t JACGIIES) | SUR NOIREAL Cf RDVS11 _

R OSE2 CONDE FR 2800 FR 2060 100m | Tisgs ouvrs

(Rua St JACQUES) | SUR ROIREAL Limite dago

ROSaZ CORDE PR A0S0 PR 252 100m | Tingu ouvest
EUR MOIREAL

R Oz SAINT DENIS PR 38945 FE 4730 100 m Thasw ouvest
PE MERE _

R DS SAINT DENIS PR 47 PR 540 i Hm | Tieew suvert
DE MERE _ Qi

F ez SAINT DENIS PR S450 PR G245 B 103m | Ties ouvert
CE MERE £

[(¥=57] CLECY PR 825 FR T2 3 00 Tiésu ouvert |

1= CLEGT PR ?351 PR #5900 3 103 m T‘:aga.rmt




: v Dalimitation du. irangon.
B it
RDS62 CLECY PR BEO0 PR 11411 100 m Tisew ouvert
ROS62 CLECY PR11A1M PR 13525 100 m Tissu ativert
ROS62 - ST REMY PR13.525 PR 14210 103 m Tissu ouvert
RDS62 ST REMY FR 14210 | PR 14500 100m Tissu ouveit
RDSE2 ST REMY PR 14.500 PR 15230 FDm Tissu auvert
RDSE2. - ST REMY -| PR 15.230 PR 15.720 100 m Tissu otvert
ROSEZ ST REMY PR 15720 PRIV.7ES 100m Tissu ouvert
ROE52 CAUMONT PR17.765 PR 18.000 20m Tissu guvert
SUR CRNE
ROSEZ ESSON PR 18,000 PR 18.200 1C0m Tissu ouvert
RDSG2 ESSON PR 18200 PR 20.000 100 m Tissu suved
RDS52 ESSON PR 20.000 PR 20500 1C0m Tissu cuvert
ROSE2 THURY FR 20.500 PR 20850 100m Tissu ouvert
HARCOURT
ROSE2 THURY PR 20.850 PR 21.520 250m Rue en U
HARCOURT
ROS&2 THURY PR 21520 PR 21,960 100m Tissu auvert
HARCOURT
ROSS52 THURY PR 21.560 PR 22,220 100 m Tissu ouvert
HARCOURT
ROSE2 CROISILLES PR 2273 PR 24455 100m Tissu ouvert
RD56E2 CROISILLES PR 24455 PR 25.025 100m Tissu ouvert
ROES2 - CROISILLES . . . [ PRZ5035 . PR 25.200 100 m Tissu auvart: | -
RDSEZ2 ) CROISILLES PR 25.200 PR 26125 100m Tissu ouvart
RDS52 LES MOUTIERS PR 26125 FR28.790 100m Tissu ouvert
EN CINGLAIS
RD552 ST LAURENT PR 28.750 PR 31.380 250m Tissu ouvert
DE CONDEL
ROSE2 BOULON PR 31.350 PR 34.360 250m Tissu auvert
RD562 LAIZE LAVILEE PR 34.3€0 PR 34838 10Gm Tissu ouvert
RDS62 LAIZE LA VILLE PR 34828 PRIGSA 100 m Tissy ouvert
RDS62 LAIZE LA VILLE PRIEEME PRIG.GIT 100m Tissu ouvert
ROS62 . . . | MAYSUR ORNE/ - [PR35627 - PrRE7.080 250m . | Tissy ouvert
FONTENAY : ’
LE MARMION
/0532 MAY SUR ORNE PR37060 - PR 38,000 - 100 m Tissu ouvert
RDSG2 T | STMARTIN PR 28.000 PR 25565 100m Tissu ouvert
DE FONTENAY
RDS62 ST MARTIN PRIGSES PR 35.234 100m Tissu ouvert
DE FOMTENAY .
RDS82 ST MARTIN PR3I234 PR 38.600 1Go0m Tissu ouvert
DE FONTENAY
fSAINT ANDRE
SUR ORNE : . -
RDSEZ . .| 6T AMDRE PRI0E0 | PR 40845 20m Tissu euvert
SUR ORME
RDSHZ FLEURY PR 40.04G PR 41 200 220m Tissar suvart
SUR ORNE Bd périphérique

(1) La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond 4 la distance mentionnée dans Ie tableau
ci - dessus, comypiée de part et d'autre de Pinfrastructure :
~ pour les infrastructures routiéres & partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche;
-~ pouy les infrastructures feroviaires, & partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

Article 3

Les batiments & construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés a anticle 2
doivent présenter un isclement acoustique minimum contre les briits extérieurs conformément aux
décrets $5-20 et §5-21 susvisés.

Pour les bétiments d’habitation, Pisolement acoustique minimum est déterming selon les
articies 5 et 8 de Parrété du 30 mai 1996 susvisé.
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PREFECTURE DU CALVADOS

DIRECTION DES ACTIONS DE LETAY
ET DES AFFAIRES ECONOMIQUES

BUREAU OU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE
€T DES POLITIQUES EUROPEENNES

LE PREFET DE LA REGION DE BASSE NORMANDIE
PREFET DU CALVADOS

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R 111-4-1,

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment ses articles
13 et 14,

Vu le décret n® 95-20 pris pour I'application de I'article L 111-11-1 du code de la construction et de
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d'habitation et
de leurs équipements,

Vu le décret n° 95-21 relatif au classement des infrastructures de lransporls terrestres et modifiant le
code de I'urbanisme et de la construction et de I'habitation,

Vu l'arrété du 9 janvier 1995 relatif 4 la limitation du bruit dans les établissements d'enseignement,
Vu l'amété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et 4 isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit,
Vu l'avis du conseil municipal de

SURVILLE en date du12/03/1999,

Vu l'avis réputé favorable, en l'absence de réponse dans le délai de trois mois, des communes
suivantes :

ANGERVILLE , ANNEBAULT , BANNEVILLE LA CAMPAGNE, BASSENEVILLE, BEAUMONT EN AUGE,
BOURGEAUVILLE , CAGNY, BURES SUR DIVES, CANAPVILLE, CLARBEC, COUDRAY-RABUT,
CRESSEVEUILLE, CRIQUEVILLE EN AUGE, DANESTAL, DEMOUVILLE, DOZULE, DRUBEC,
FOURNEVILLE, GIBERVILLE, GLANVILLE, GONNEVILLE SUR. HONFLEUR, GOUSTRANVILLE,
HONFLEUR, LA RIVIERE ST SAUVEUR, LE THEIL EN AUGE, LES AUTHIEUX SUR CALONNE,
MONDEVILLE , PONT L'EVEQUE, QUETTEVILLE , REUX, SAINT ANDRE D'HEBERTOT, SAINT BENOIT
D'HEBERTOT , SAINT JULIEN SUR CALONNE, SAINT GATIEN DES BOIS, SAINT HYMER , SAINT MARTIN
AUX CHARTRAINS , TROARN .

ARRETE :

Article 1

Les dispositions des arlicles 2 a 4 de 'anété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le
département du Calvados aux abords du tracé des infrastructures de transports temestres
menticnnées a I'article 2 du présent amrété et représentées sur le plan joint en annexe.

Article 2

Le tableau suivant donne pour chacun des trongons de I'A13 ; A29 : A132 mentionnés, le
classement dans une des 5 catégories définies dans I'arrété du 30 mai 1996 susvisé, la largeur des
secteurs affectés par le bruit, ainsi que le type de tissu urbain.

REPUBLIQUE FRANCAISE
Likerté Egalité Fraternité

14038 CAEN CEDEX TEL : 02.31.30.54.00



Momde - | .. Communes . Délimitation dulrongom: -, | Catégoriede: - |:La
l‘ihm 1y 1, CD!ICEHI&S F - H - 2 = . BT I‘inf!‘-lsﬁ'l.ic‘ture whT

‘e eDébut. - ) ~ Fing: -

Al13 SAINT ANDRE D'HEBERTOT PR173 Bifurcation A132 L ACm
LES AUTHIEUX SUR CALONNE (BEUZEVILLE) : VeE Tk

SAINT JULIEN SUR CALONNE
SURVILLE

Tissu ouvert

Al3 PONT UEVEQUE Bifurcalion A132 | LA HAIE TONDUE
ST HYMER

REUX [ e
CLARBEC | ST s
BEAUMONT EN AUGE I
DRUBEC

Tissu ouvert

A13 DRUBEC LA HAIE TONDUE | DOZULE _
BEAUMONT EN AUGE :
GLANVILLE N
BOURGEAUVILLE
ANNEBAULT
DANESTAL
CRESSEVEUILLE 2
ANGERVILLE :
DOZULE

Tissu ouvert

A3 DOZULE DOZULE TROARN e i 300m
CRIQUEVILLE EN AUGE : Po it |, & i) |
GOUSTRANVILLE
BASSENEVILLE
BURES SUR DIVES

Tissu ouvert

Al3 TROARN TROARN PR 222 i Sl 30Gm
BANNEVILLE LA CAMPAGNE (MONDEVILLE) h i

CAGNY
DEMOUVILLE
GIBERVILLE
MONDEVILLE

Tissu ouvert

A9 QUETTEVILLE PR 0 (A13) CHENARD
ST BENOIT D'HEBERTOT
LE THEIL EN AUGE

ST GATIEN DES BOIS
FOURMEVILLE

Tissy ouvert

A2 GONNEVILLE SUR HONFLEUR | CHENARD PLATEAU

Tissu ouvert

AX3 GONNEVILLE SUR HONFLEUR | PLATEAU PR 17 (FONT DE[-
HONFLEUR ' NORMANDIE)
LA RIVIERE ST SAUVEUR :

Tissu ouvert

Al32 PONT L'EVEQUE PR 181 PR 186
COUDRAY-RABUT '
ST MARTIN AUX CHARTRAINS
CANAPVILLE

Tissu ouvert

(1) La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance mentionnée dans le tableau
Gi - dessus, comptée de part et d'autre de I'infrastructure :

— pour les infrastructures routiéres 2 partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche;

= pour les infrastructures ferroviaires, 3 partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

Article 3

Les batiments A construire dans les secteurs affectds par le bruit mentionnds a article 2
doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruils extérieurs conformément aux
décrets 95-20 et 95-21 susvisés, ’

Pour les batiments d'habitation, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 et 9 de I'arrété du 30 mai 1996 susviseé.

Pour les batiments d’enseignement, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 et 8 de I'arrété du 9 janvier 1995 susvisé.




Ariicle 4

~ Le présent anété fait Iobjet d'une mention au Recueil des actes administratifs de I' Etat dans
le département, ainsi que dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département,

Article 5

Les communes intéressées par le présent arrété sont :

ANGERVILLE, ANNEBAULT, BANNEVILLE LA CAMPAGNE, BASSENEVILLE, BEAUMONT EN AUGE,
BOURGEAUVILLE, CAGNY, BURES SUR DIVES, CANAPVILLE, CLARBEC, COUDRAY-RABUT,
CRESSEVEUILLE, CRIQUEVILLE EN AUGE, DANESTAL, DEMOUVILLE, DOZULE, DRUBEC,
FOURNEVILLE, GIBERVILLE, GLANVILLE, GONNEVILLE SUR HONFLEUR, GOUSTRANVILLE,
HONFLEUR, LA RIVIERE ST SAUVEUR, LE THEIL EN AUGE, LES AUTHIEUX SUR CALONNE,
MONDEVILLE, PONT L'EVEQUE , QUETTEVILLE , REUX, SAINT ANDRE D'HEBERTOT, SAINT BENOIT
D'HEBERTOT , SAINT JULIEN SUR CALONNE, SAINT GATIEN DES BOIS, SAINT HYMER, SAINT MARTIN
AUX CHARTRAINS , SURVILLE , TROARN.

Article 6

Une copie de cet amrété doit éire affichée a la mairie des communes visées a l'article 5
pendant un mois au minimum.

Article 7

Le présent amété doit étre annexé par Madame, Monsieur le maire des communes visées a
l'article 5 au plan d'occupation des sols.

Les secleurs affectés par le bruit définis a l'article 2 doivent élre reportés par Madame,
Monsieur le maire des communes visées a l'article 5 dans les documenis graphiques du plan
d'occupation des sols.

Article 8
Ampliation du présent amélé sera adressé a:

- Monsieur le Sous préfet de BAYEUX, Madame le sous-préfet de LISIEUX, Monsieur le sous-préfet de
VIRE. '

- Madame,Monsieur le maire des communes visées a I'article 5.

- Monsieur le Directeur départemental de I'équipement

Article 9

Monsieur le secrétaire général de la préfecture, Monsieur le sous-préfet de BAYEUX,
Madame le sous-préfet de LISIEUX, Monsieur le sous-préfet de VIRE, Madame, Monsieur le maire des
communes visées a I'article 5, et Monsieur le directeur départemental de l’eqmpemem sont charges,
chacun en ce qui les conceme, de I'exécution du présent amété.

!\ k kd-q:)

Annexe :
- Carte représentant les infrastructures classées.




DIREGTION DES AGTIONS DE L'ETAT
ET DES AFFAIRES ECONOMIQUES

BUREAU DU DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE

T DES POLITIQUES EUROPEENNES

LE PREFET DE LA REGION DE BASSE NORMANDIE

PREFECTURE DU CALVADOS N

D.D.E. du CALVADOS

13 MARS 2000
S.A.U.

PREFET DU CAL.VADOS

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R 111-4-1, '
Vu Ia loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment ses arlicles

13 et 14,

Vu le décret n® 95-20 pris pour l'application de I'article L 111-11-1 du code de la construction et de'
I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres que d’habitation et

de leurs équipements,

Vu le décret n° 95-21 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et madifiant le
code de I'urbanisme et de la construction et de I'habitation,

Vu l'arrété du 9 janvier 1995 relatif & la limitation du bruit dans les établissements d’enseignement,
Vu Parété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transporls
terrestres et a isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par l¢ bruit,
Vu I'avis du conseil municipal de

PERCY EN AUGE
CAGNY

SAINT DESIR
VIMONT

Vu lavis réputé favo

suivantes :

en date du 06/09/1998
en date du 07/09/1999
en date du 20/09/1999
en date du 09/11/1999

rable, en I'absence de réponse dans le délai de trois mois, des communes

AIRAN, BELLENGREVILLE, BEUVILLERS, CAEN, CESNY AUX VIGNES-OUEZY, COURTONNE LA
MEUDRAC, FRENOUVILLE, GLOS , GRENTHEVILLE, LA HOUBLONNIERE, LECAUDE, LISIEUX, LE MESNIL
MAUGER, MEZIDON CANON, LES MONCEAUX, MONDEVILLE, MONTIELLE, MOULT, SAINT PAUL DE
COURTONNE , SAINT PIERRE DES IFS . ’

Article 1

ARRETE :

Les dispositions des articles 2 3 4 de l'arrété du 30 mal 1996 susvisé sont applicables dans le

département du C
mentionnées a l'artic

Article 2

alvados aux abords du tracé des infrastructures de transports lermestres
le 2 du présent arrété et représentées sur le plan joint en annexe.

Le tableau suivant donne pour chacun des trongons de la ligne MANTES-CHERBOURG
mentionnés, le classement dans une des 5 catégories définies dans I'airété du 30 mai 1996 susvisé,
la largeur des secteurs affectés par le bruit, ainsi que le type de tissu urbain.

REPUBLIQUE FRANCAISE
Liberw Egalité Fratemnité

14028 CAEN CEDEX TEL : 02.31.30.64.00
voww.calvados.prel.gouv.ir



. Nomde: -°|" Communes ‘Délimitation du trongon Catégorie de | Largeur |- Typede
Vinfrastructure:| - concernées. Pinfrastructure | des. ooatissu
A i ' ' © |'secteurs: | {rueem«aUn
‘affectés. | -.outissu
“parle bruit ‘ouvert)
Début Fin [O) -3l i
ligne n® 366 SAINT PAUL DE COURTONNE | km175.140 | km 179.550 i 300m Tissu ouvert
segment 3045
ligne n® 366 COURTONNE LA MEURDRAC | km 179550 | km 184100 1 300m Tissu ouvert
| segment 2045 B )
ligne n® 366 GLOS km 184,100 | km 187.163 1 300m Tissu ouvert
segment 3045 :
ligne n* 366 BEUVILLERS km 187.168 km 187.361 1 300m Tissu ouvert
segment 3045 i -
lignen°366 | BEUVILLERS km 187.261 km 188.702 2 25Cm Tissu ouvert
segment 3045
ligne n® 366 LISIEUX km 188,702 | km 188.907 2 250m Tissu ouvert
segment 3045 L - B -
ligne n" 366 LISIEUX km 188.907 km 160,107 2 250m Tissu ouvert
‘Il segment 3045 '
ligne n* 366 LISIEUX km 190,107 km 120.780 2 250m Tissu ouvert
segment 3048 - o . o ] .
ligne n® 266 SAINT DESIR kin 190.780 km 192.985' 2 280m Tissu ouvert
seqment 3048 —
|l ligne n° 366 SAINT DESIR km 192935 | km 194.820 2 250m | Tissuouverd |
segment 3048 ; . 0
ligne n* 366 SAINT PIERRE DES IFS km 194880 | km 196.630 2 250m Tissu ouvert
segment 3048 ) )
ligne n* 366 SAINT PIERRE DES IFS km 196630 | km 197.982 2 280m Tissu ouvert
segment 2048 L
ligne n® 366 LES MONCEAUX - km 197.682 | kn 189.109 2 250m Tissu ouvert
segment 2048
ligne n* 366 LA HOUBLONNIERE km 199,108 km 199,191 2 250m Tissu ouvert
| segment 3048 * ) Tunnel . ]
ligne n® 366 [A HOUBLONNIERE km 199.191 km 202.915 2 250m Tissu ouvert
segment 3048 B ) B
ligne n® 366 LECAUDE km 202915 kin 204.738 2 250m Tissu ouvert
segment 3048
ligne n® 366 LECAUDE km 204,738 km 206.210 2 250m Tissu ouvert
| segment 3048 )
.| ligne n® 366 MONTEILLE | km 205210 | km 205617 2 250m Tissu ouvert
| segment 2048 ) _ i _
ligne n° 366 LE MESNIL MAUGER km 206617 | km 213.466 2 250m Tissu ouvert
segment 3049 " .
ligne n® 366 PERCY EN AUGE km 213.466 | km 214.007 2 250m Tissu ouvert
segment 3043 - . _ )
ligne n® 366 MEZIDON CANON km 214007 | km 215516 2 250m Tissu ouvert
| segment 3048 i
ligne n® 366 MEZIDON CANON km 215516 | km 217.296 2 250m Tissu ouvert
gment 3049
ligne n® 366 CESNY AUX VIGNES-OUEZY | km 217.296 km 219.920 2 250m Tissu ouvert
segment 3049 ) B
ligne n® 366 AIRAN km 219.920 | km 222392 2 230m Tissu ouvert
segment 3049 s
ligne n° 366 MOULT km 222,392 | km 226225 2 250m Tissu ouvert
segment 2049
ligne n® 366 VIMONT km 226,225 | km 226,439 2 250m Tissu ouvert
| segment 3049
ligne n° 366 BELLENGREVILLE kim 226,439 | km 228.809 2 250m Tissu ouvert
segment 3049 ) B
ligne n* 366 FRENOUVILLE km228.809 | km 230580 2 250m Tissu ouvert
segment 3049 2
ligne n°® 366 CAGNY lon 230590 | km 220820 2 250m Tissu ouvert
segment 3049 ;
ligne n® 366 FRENOUVILLE km 230.820 | km 231.670 2 250m Tissu ouvert
segment 3049 -
ligne n°® 366 CAGNY km 231,670 | km 232,280 i 250m Tissu ouvert
segment 2049




Num_'ﬁe__' x

- . Communes.. "~ . .
. .concemées

“par Ie bruit |

ligne n® 266

.GRENTHE\."ILLE

233,280

km 232,780

250m Tissu ouvert
segment 3049
ligne n°® 268 CAGNY km 232.780 | km 233319 2 250m Tissu ouvert
segment 2049
ligne n° 366 MONDEVILLE km 233319 |k 236,226 2 250m Tissu ouvert
segment 2049 A
ligne n* 266 MONDEVILLE km 236226 | kim 237.675 2 250m Tissu ouvert
segment 3049
ligne n° 365 CAEN km 237.675 | km 237833 2 250m Tissu ouvert
zegment 3049
ligne n*® 366 CAEN kn237.833 | | km 238.908 3 100m Tissu ouvert
| segment 3049

1) La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a la distance mentionnée dans le lableau ci
.- dessus, comptée de part et d'autre de l'infrastructure ;

~ pour les infrastructures routiéres a partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche;

~ pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proché.

Article 3

Les batiments & construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés a
doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruils extérieurs conformément aux

décrets 95-20 et 95-21 susvisés.

amcle 2

Pour les batiments d'habitation, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 et 9 de I'arrété du 30 mai 1996 susvisé.

Pour les batiments d’enseignement, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon les

articles 5 et 8 de I'arrété du 9 janvier 1995 susvisé.

Article 4

Le présent arrété fait l'nbje{ d'une mention au Recueil des actes administratifs de I' Etatl dans
le département, ainsi que dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le département,

Article §

Les communes intéressées par le présent arété sont :

AIRAN, BELLENGREVILLE, BEUVILLERS, CAEN, CAGNY, CESNY AUX VIGNES-OUEZY, COURTONNE LA
MEURDRAC, FRENOUVILLE, GLOS, GRENTHEVILLE, LA HOUBLONNIERE, LECAUDE, LISIEUX, LE
MESNIL MAUGER, MEZIDON CANON, LES MONCEAUX, MONDEVILLE, MONTIELLE, MOULT, PERCY EN
AUGE, SAINT DESIR, SAINT PAUL DE COURTONNE , SAINT PIERRE DES IFS, VIMONT.

Article 6

Une copie de cet arrété doit étre affichée a

pendant un mois au minimum.

Article 7

la mairie des communes visées a

I'article 5

Le présent arrété doit étre annexé par Madame, Monsieur le maire des communes visées a

I'article 5 au plan d'occupation des sols.

Les secteurs affectés par le bruit définis a I'article 2 doivent étre reportés par Madame,

Monsieur le maire des communes visées a

d'occupation des sols.

l'article 5 dans les documents graphiques du plan



Article 8
Ampliation du présent arrété sera adressé a :

- Monsieur le Sous préfet de BAYEUX, Madame le sous-préfet de LISIEUX, Monsieur le sous-préfet de
VIRE. :

- Monsieur le maire des communes visées a l'article 5.

- Monsieur le Directeur départemental de I'équipement

Article 9
Monsieur le secrétaire général de la préfecture, Monsieur le sous-préfet de BAYEUX,
Madame le sous-préfet de LISIEUX, Monsieur le sous-préfet de VIRE, Madame, Monsieur le maire des

communes visées a l'article 5, et Monsieur le directeur départemental de I'équipement sont chargeés,
chacun en ce qui les concerne, de l'exécution du présent arrété.

1 MARS 2000

Annexe:
- Carte représentant l'infrastructure classée.

Miche! del La Brélin

POUHE ANPLY
Pour la Préte
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Il SITUATION DES SECTEURS AFFECTES PAR LE BRUIT

Les extraits de plans présentés ci-aprés, sont issus de la carte interactive du bruit des transports terrestres dans le
Calvados consultable sur le site internet de la .D.D.T.M. du Calvados (www.calvados.gouv.fr).
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